Aldre vykort frdn hamnen i
Ankarsrum, med angslupen
Undine, byggd 1862, virkespram
och jirnviégsvagnar. Foto: Kalmar lans
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Akvedukten i Haverud, Dalslands : e ._ o ’
kanal. Vistra Gétalands lan. 1 42\ iz ]

Hovetorps sluss i Kinda kanal,
Ostergétlands 1an. Foto: Malin Svarvar

Foto: Benny Ruus

Kommunikation och transport

— inre vattenvagar

Vattenvédgar har under lang tid anvénts som trans-
portled f6r bAde gods och ménniskor. Dar vigarna
moéttes uppstod ofta knutpunkter och métesplat-
ser. Vattenledernas betydelse fér industrialise-
ring, liksom for staders och samhéllens framvaxt
gor sddana miljder viktiga att varda och bevara.

Sjoar och vattendrag — de bésta fardviagarna!

Forr i tiden var vattenvigarna vi-
da overligsna landvigarna. Det var
enklast att ta sig fram pa eller lings
vatten i en tid da landskapet bestod
av obrutna skogar, vidstrickta vat-
marker och olindig terring. Vatten-
dragen har fram till modern tid va-
rit de viktigaste forbindelselederna,
bide om sommaren och om vintern.
Det var f6rst under medeltiden
som man i organiserad form bor-

jade anldgga vigar i vart land. I
miénga fall var dessa snarare son-
dertrampade skogsstigar. Vatten-
vigarna fortsatte att vara viktiga
inda in pa 1900-talet, dd landets
vig- och jarnvigsnit hade byggts
ut. Det var pa vatten, fruset eller
oppet, som transporter skedde och
ddr gods och varor fraktades. Det
var ocksa enklare att forflytta sig
utmed vatten eftersom strandbad-

darna kunde erbjuda ett 6ppnare
och jimnare underlag dn skogsvi-
garna. Vattnet forenade mer dn det
skilde. Det var landmassorna som
var barridrerna och inte tvirtom.
Viktiga vattenvigar kombinera-
des inte sillan med landvigar, sir-
skilt mellan angridnsande vatten-
system eller forbi forsar och fall.
Dragstillen, omlastningsplatser
och smala sund var viktiga passager
mellan farbara vatten. Omvint gick
landvigarna via de basta vadstil-
lena 6ver vattendragen. Dir landvi-
gar och vattenvigar méttes kunde
knutpunkter och métesplatser upp-
std. Dessa platser hade ofta handels-
missiga fordelar, eftersom varor och
miénniskor passerade. Vid sidana
knutpunkter bildades marknads-
platser, vilka i sin tur kunde utveck-



las till byar och samhallen. Flera av de medel-
tida stdderna vixte fram pa sidana platser.
Minga vattendrag var mer vattenrika dn
idag eftersom delar av landskapet har f6rind-
rats genom utdikningar, sjésinkningar och
invallningar. Innan man bérjade forbittra de
inre vattenvigarna var det ibland svart att far-
das och transportera gods lings vattendra-
gen. Man var hinvisad till naturligt farbara
sjoar och vattendrag, men dir kunde exem-
pelvis forsar och fall utgéra besvirliga hinder.
Vattenvigarna har anvints for lingre
och kortare resor och farkosterna har
genom tiderna varit manga och sett olika
ut. Enkla stockbatar, ekor, pramar, segel-
batar, Angbatar — otaliga dr de vattenfar-
koster som har trafikerat, och i vissa fall
fortfarande trafikerar, vira vatten.

Kanaler forstarkte
forbindelserna
— haven knots samman

Som en del av det svenska infrastrukturbyg-
gandet har en rad kanaler anlagts i Sverige.
Kanalbyggena gjorde att farbara sjdar knots
samman men skapade ocksa férbindelser mel-
lan haven. For att hantera nivaskillnader i eller
mellan vattensystem byggdes slussar. Dir ni-
véskillnaderna var for stora for slussar byggdes

a Hamnpiren i Hjo fungerade férr som omlastningsplats fér gods mellan jarnvag och sjéfart. Transporterna férband landskapen
pé bada sidor av Vittern. I sjén Viken har det funnit flera stérre trabryggor vid lastageplatserna. Angfartyget Sitra vid Sétra bryg-
ga, sekelskiftet 1900. Foto i Vastergétlands museum och fran Satra Bruk

jarnvigar mellan sjosystemen. Eftersom pramar och segelfartyg
forr ofta drogs av dragdjur kan dldre kanaler ocksd ha dragvigar
utmed sidorna. Det var inte bara enklast att fardas lings vatten-
vigar, det var ocksd energimissigt och ekonomiskt férdelaktigt.
Om gods lastades pd en pram och en hist fick ga pa kanalban-
ken, kunde den klara av att dra 70 ooo kilo.

De inre vattensystemen har anvints som transport- och kom-
munikationsleder, f6r néjes- och nyttotransporter av sivil gods
som minniskor. Lera, tegel, malm, tjdra, kol, virke och sten ir
bara nigra exempel pa varor som har fraktats dir. Lederna har
ocksé anvints for flottning av timmer. Vattenlederna har haft
stor betydelse for industrialiseringen och framvixten av sti-
der, samhillen och bruksorter, det vill sdga var f6rsorjning.

Vid farlederna byggdes hamnar med tillhérande anligg-
ningar; omlastningsplatser, bryggor, pirar, fyrar, sjomirken,
slussar och Sveriges linge enda akvedukt vid Haverud i Dals-
land. I anslutning till vattendrag kan det ocksd finnas lim-
ningar efter dldre broar, vigbankar och flottningsforetag.

Tidig infrastruktur
Sedan forntiden och fram till dess jirnvigen och landsvigarna
byggdes ut var vattenvigarna de viktigaste transport- och kom-
munikationslederna. Forsok till att forbéttra de inre vattenle-
derna gjordes tidigt och Engelbrekt sigs ha varit den forsta ka-
nalbyggaren i Sverige. Det forsta storre kanalbygget i Sverige
paborjades i slutet av 1500-talet dd Karl IX kanal anlades mellan
Milaren och Hjdlmaren. Kanalen £6rf6ll dock inom kort och
ersattes pd 1630-talet av Hjdlmare kanal nirmare Arboga.
Under 1700-talets sista drtionden och forsta hélften av 1800-
talet upplevde sddra Sverige sin stora kanaliseringsepok, som
medférde en stor forbittring av inlandssjofartens forutsitt-



ningar. Under denna period anlades till exem-
pel Trollhitte kanal som férband Vinern med
Goteborg. Gota kanal byggdes tvirs 6ver lan-
det genom flera av vira storsta sjoar och 1832
var den sedan linge sa 6nskade forbindelsen
mellan Ostersjén och Visterhavet etablerad.
Dalslands kanal 6ppnades for trafik 1868. Sam-
tidigt pagick fardigstillandet av Kinda kanal.

Kanalerna medforde att de inre farleder-
nas betydelse 6kade da de medverkade till
att knyta samman de farbara sjdarna. Staten
hade ett stort intresse av att bygga ut kana-
lerna och det var stora statliga anslag som lig
bakom kanaliseringsvagen. I samband dir-
med byggdes dven kust- och insjohamnar ut.

Frin mitten av 1800-talet till 1920-talet
gick det otaliga dngbatar pa insjoar, dar och
kanaler. Redan 1818 sattes den forsta angba-
ten i Sverige i bruk. Under sina forsta decen-
nier anvindes dngbétarna i forsta hand inom
persontrafiken men fran mitten av 1800-
talet blev de viktiga dven for godstrafik.

I och med utbyggnaden av jirnvigen for-
lorade de flesta kanalsystemen successivt sin
betydelse for frakt. De angbétsleder med
reguljir trafik som inférdes i flera sjosystem
pa 1800-talet lades under 19oo-talet ner i takt
med utvecklingen av jirnvigs- och lands-
vigstrafiken. Enstaka fraktlinjer pa kanalerna
levde dock kvar dnda in pé 1970-talet. Trots
vira dagars snabba och effektiva landkom-
munikationer har dnda delar av inlandssjo-
farten, till exempel pa Gota dlv och Vinern,
kunnat hévda sig vil f6r transport av tungt
och skrymmande gods i de fall dir kost-
naderna dr viktigare dn tidsfaktorn. Sjo-
arna och vattendragen har i stillet fatt allt
storre betydelse for turism och friluftsliv. ®

a M/S Storholmen gar fortfarande med passagerare p& Dalslands ka-
nal. Foto: Anna Olsfelt

4 Kanalerna krivde byggnader fér olika funktioner som magasin,
slussvaktar- och inspektorsbostdder och som har i Motala, Géta kanal-
bolags huvudkontor. Byggnaden vittnar &nnu om kanalens betydelse.
Foto: Thomas Carlquist
v Arnd, till vanster var det sista lastfartyget som gick i kommersiell
trafik pd Goéta Kanal. Till vanster ses dragvagen dar dragdjuren kunde
gé innan &ngmaskinen gav kraft. Vykort fran Gota Kanal vid Sjstorp, 1970-talet
v v Idag gar bara turist- och ndjestrafik pd Géta Kanal. M/S Juno
i Riksbergs sluss. Foto: Thomas Carlquist
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“ Det ar viktigt att bevara byggnader, broar och andra anlaggningar vid vattenlederna. Lévsdng p& Géta Kanals vastgotalinje.

Foto: Thomas Carlquist

ATT VARDA OCH BEVARA

Kanaler och farleder. En férutsattning
for att kanaler och farleder ska beva-
ras ar att de anvands. Det ar viktigt att
de vardas och underhalls. Broar beho-
ver vara 6ppningsbara sa att battrafi-
ken kan passera.

Hamnar. En forutsattning for fortsatt
bevarande &r i férsta hand att hamnen
anvands. Om hamnen ska omvandlas
for nya verksamheter boér férandringen
utféras med hansyn till platsens
tidigare kulturhistoria. Lamna kvar
spar som berattar om aldre tiders
hamnverksamhet. Lastkranar och
godsmagasin kan beratta om tidigare
verksamheter pa platsen.

Text: Anna Rodin

Aldre vigbankar och murverk vid
vatten. Hall rent fran vegetation, ta
bort trad och buskar och gor rester ef-
ter vagbankar mer synliga genom rdj-
ning och gallring. Aldre murverk i kajer,
pirar och slussar maste hallas fria fran
vaxtlighet for att inte forfalla.

Behyggelse och anlaggningar med
koppling till inre vattenvagar. Reno-
vera forsiktigt och behall sa mycket
som mojligt av originalmaterialet. Det-
ta ar grundprincipen vid allt underhall
av kulturhistoriskt vardefull bebyggel-
se och andra kulturhistoriskt vardeful-
la anlaggningar. Undvik att byta ut mer
material an nédvandigt vid reparation
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rda vattendragens

KU LTURARV

av skador och reparera med samma
teknik och med samma sorts materi-
al som det ursprungliga. Forsok att la-
ga en skada sa snart den upptacks el-
ler uppstar, det ar oftast bade enklast
och billigast.
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Lansstyrelserna

Under perioden 2013-2015 driver linsstyrelserna i Blekinge, Gotland, Halland, Jonk6ping, Kalmar,
Kronoberg, Vistra Gétaland, Skine och Ostergotland projektet Virda vattendragens kulturarv som
syftar till att ge information om kulturarvet vid vatten och stimulera till vird- och bevaran-
deinsatser. Lds mer om kulturarv vid vatten och ta del av vart informationsmaterial pa www.
vardavattendragen.se



